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บทที่ 3 
 

แนวทางการศึกษา 
 

จังหวัดแพรเปนจังหวัดที่มีตําแหนงที่ตั้ง (Location) ที่ดีมีศักยภาพในการเสริมสรางใหเปน

ศูนยกลางการคมนาคมของกลุมจังหวัดลานนา โดยที่จังหวัดแพรถือเปนประตูของกลุมจังหวัด

ลานนา ติดตอกับเขตพื้นที่ภาคเหนือตอนลางและภาคอื่นๆของประประเทศไทย จากลักษณะ

โครงขายคมนาคมปจจุบันและตําแหนงที่ตั้งสามารถเดินทางจากจังหวัดแพรสูประเทศสาธารณะ

รัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวได 2 ทาง คือผานจังหวัดนานเขาสูบานหวยโกน อําเภอเฉลิมพระ

เกียรติและจากจังหวัดแพรทางทิศเหนือสูจังหวัดพะเยา และเชียงราย เขาสูประเทศสาธารณะรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาวและสาธารณะรัฐประชาชนจีนดานอําเภอเชียงของ 

ในดานการขนสงสินคาจากประเทศจีนผานจังหวัดเชียงราย เมื่อมีการกอสรางเสนทาง

รถไฟ เดนชัย-ลําปาง-เชียงราย แลว เชื่อมกับเสนทางรถไฟสายเหนือ จะสงเสริมใหจังหวัดเปน

ศูนยกลางขนสงสินคาทางรถไฟ ทั้งสินคา เขา-ออก ทางดานดานหวยโกนและทางดานอําเภอเชียง

ของ 

นอกจากศักยภาพดานการเปนศูนยกลางคมนาคมทางบกแลว ตัวจังหวัดแพรยังมี

ศักยภาพของพื้นที่โดยปจจุบันเปนแหลงผลิตเสื้อมอฮอมที่มีชื่อเสียงและเปนสินคาสงออกที่สําคัญ 

รวมถึงศักยภาพดานผลิตภัณฑเฟอรนิเจอรไม และอุตสาหกรรมเครื่องมือทางการเกษตรอีกดวย 

จากความสําคัญดังกลาว จังหวัดแพรจึงมีแนวโนมความตองการในการเดินทางและการ

ขนสงเพิ่มสูงขึ้นในแตละป ทั้งภายในจังหวัดเองและระหวางภูมิภาคอื่นๆ ซึ่งไดสรางผลกระทบดาน

ลบทางสังคมและสิ่งแวดลอม ความปลอดภัยในการเดินทางลดลงและมลภาวะดานตางๆ ตามมา 

ทั้ง อากาศเสีย ฝุน ความรอน และเสียง ประกอบกับปจจุบันความตื่นตัวในการจัดการ
สภาพแวดลอมของเมืองในลักษณะเมืองนาอยู เปนกระแสที่สําคัญ รวมทั้งเปาหมายการ
พัฒนาเมืองแบบยั่งยืน (การพัฒนาทางสังคมและเศรษฐกิจของเมืองโดยไมสงผลกระทบ
เชิงลบตอสิ่งแวดลอม) ถือเปนหัวเร่ือง (Theme) ที่สําคัญของการพัฒนาประเทศ ในแผน
ยุทธศาสตรการพัฒนาประเทศ พ.ศ. 2549-2554 ส่ิงเหลานี้จําเปนตองนํามาพิจารณาเปน

ประเด็นสําคัญในการศึกษาแผนแมบทการขนสงและจราจร    
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3.1 แนวคิดหลักในการทําแผน 
 

จากนโยบายการพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคมเชิงยทุธศาสตรของรัฐบาล ที่ยึดแนวคิด

พื้นฐานที่มีคนเปนศูนยกลางของการพฒันาและหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง และแนวทาง

พัฒนาที่กําหนดในยทุธศาสตรการพัฒนาประเทศ (พ.ศ. 2549 - 2554) สามารถทีจ่ะกาํหนด

แนวคิดหลักในการจัดทําแผนแมบทดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร ดังนี ้

• การเตรียมความพรอมในเรือ่งการพัฒนาเสนทางคมนาคมที่ไดมาตรฐานไปสูอําเภอ

หรือจังหวัดที่อยูใกลเคียง เพื่อใหสอดคลองและเชื่อมโยงกับโครงการที่จะเกิดขั้นและ

สอดคลองกับสภาพเศรษฐกจิปจจุบันและในอนาคต ประกอบดวย โครงการพฒันา

โครงขายถนน โครงการพัฒนาโครงขายระบบขนสงสาธารณะทางถนน ทางรถไฟ และ

โครงการพฒันาระบบการขนสงและจราจรในชุมชนเมือง 

• การพัฒนาระบบการขนสงและจราจรแบบยั่งยนืควบคูกับการพัฒนาเมืองใหเปนเมอืง

นาอยู บนพืน้ฐานของเศรษฐกิจพอเพียง 

 

3.2 ขั้นตอนการศึกษา 
 

การศึกษาแผนแมบทการจราจรและการขนสงเมืองแพรจะดําเนนิตามขั้นตอนดังนี:้ 

(1) ทบทวนแผนงาน/โครงการดานการจราจรและขนสงที่เกีย่วของ 

(2) กําหนดนโยบาย และเปาหมายดานการจราจรและการขนสง 

(3) กําหนดเงื่อนไขหรือตัวบงชี้เพื่อใหบรรลุเปาหมาย 

(4) เก็บรวบรวมขอมูลการจราจรและการขนสง 

(5) พัฒนาแบบจาํลองการวางแผนการจราจรและขนสง 

(6) วิเคราะหขอมูลความตองการการขนสงและการเดินทาง (Travel Demand Analysis) 

และระบุสภาพปญหาและคาดคะเนสาเหตุ ในปจจุบันและอนาคต 

(7) กําหนดยทุธศาสตรการแกปญหา 

(8) เสนอแผนงานและวิเคราะหความเหมาะสมของแผนงาน 

(9) สรุปแผนงาน ลําดับความสาํคัญ จัดทําแผนแมบทและแผนลงทุน 

(10) จัดทําขอเสนอแนะการนําแผนไปสูการปฏบิัติ 
 

รูปที่ 3.1 แสดงขั้นตอนการวเิคราะหเพื่อจัดทําแผนแมบทการขนสงและจราจร 
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Transportation Planning Process 

 

รูปที่ 3.1 ข้ันตอนการวิเคราะหเพื่อจัดทาํแผนแมบทฯ 
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3.3 กําหนดนโยบายและเปาหมายแผนแมบท 
 

ข้ันตอนนี้เปนข้ันตอนที่สําคญัมาก เนื่องจากจะมผีลโดยตรงตอผูเดินทาง และ

สภาพแวดลอมของพืน้ที ่การกําหนดนโยบายและเปาหมายควรจะสอดคลองกับวิสัยทัศน แนวทาง

พัฒนาเมืองและสภาพเมืองที่ชุมชนตองการ การพฒันาจังหวัด และการพัฒนาภูมภิาคภาคเหนอื 

(ลานนา) ในเบื้องตนขอเสนอวาการกาํหนดนโยบายและเปาหมาย จะพจิารณาสวนหนึ่งจากที่

กําหนดในขอกําหนดการศึกษาของ สนข. จากวิสัยทัศนและแนวทางการพัฒนาจังหวัดแพรจาก

เอกสารตาง ๆ เชน เอกสารแผนยทุธศาสตรการพฒันากลุมจงัหวัดภาคเหนือ (กลุมลานนา) 

เอกสารแผนยทุธศาสตรการพัฒนาจงัหวัดแพร ลักษณะนโยบายดานขนสงและจราจรที่นยิมใช

มักจะเปนรูปนามธรรม โดยนโยบายทีค่าดวาจะเหมาะสมกับวิสัยทัศนการพัฒนาจังหวัดแพรใน

เบื้องตน เปนดังนี ้

 

• ความปลอดภยั 

• พัฒนาประสทิธิภาพการขนสงเชิงเศรษฐกจิ  

• ความคลองตวัของการเดินทางและการเขาสูพื้นที ่

• การควบคุมสภาพแวดลอมและสอดคลองกับสภาพแวดลอมที่มีอยู 

• เพิ่มศักยภาพเดิมทางดานเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนใหดียิ่งข้ึน 

 

3.4 กําหนดเงื่อนไขหรือตัวบงช้ีเพ่ือใหบรรลุเปาหมาย 
 

ข้ันตอนนี ้ ถือเปนขั้นตอนทีสํ่าคัญเพื่อตรวจสอบความสัมฤทธิผ์ลตามเปาหมาย เงื่อนไขที่

กําหนดจะตองเปนแบบที่วดัได และเปนเงื่อนไขที่สงผลใหไดสภาพตามที่กาํหนดในนโยบายและ

เปาหมายของแผนแมบท เงื่อนไขเหลานี้จะใชเปนจุดวัดอางองิในการตรวจสอบความเหมาะสม

ของแผนงาน/โครงการทีน่ําเสนอในเบื้องตน ลักษณะตัวอยางของเงื่อนไข เชน จะตองมีจํานวนรถ

ประจําทางไมนอยกวา 5 สายทาง และครอบคลุมพื้นทีทุ่กตําบล เพื่อใหเปนไปตามเปาหมายของ 

“การใหบริการรถโดยสารอยางมีประสิทธิภาพ” 

 

ลักษณะเงื่อนไขหรือตัวชี้วัด (Indicators) ควรจะอธิบายความสาํคัญเชิงปริมาณของ

เปาหมายได ดังตารางที ่3.1 
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ตารางที ่3.1 Suggested Indicator 
 

Objective Indicators 

Economic efficiency - Vehicle and pedestrian delay 

- Travel time 

- Travel cost 

Environmental protection - Noise level 

- Vibration 

- Visual intrusion 

- Air pollution 

Safety -   Number of Accident 

Accessibility -   Travel time between origin and destination by mode 

Sustainability - Environment and Safety indicators 

- Fuel consumption for whole area 

 

ที่มา : A. D. May, Policy Formulation, Strategic Planning and Implementation, 
OCMLT Workshop, November 2000 

 

ในกรณีของจังหวัดแพร สําหรับเปาหมายของการใชพื้นที่ภายในเขตเมืองและการเพิ่ม

ความสะดวกในการขนสงอยางยัง่ยนื จงึจําเปนตองหาลักษณะที่ใชกําหนดวัตถปุระสงคและตัว

บงชี้ทีว่ัดได ซึ่งเบื้องตนคาดวาตัวบงชี ้(Indicator) จะมรูีปแบบตามตาราง 3.2 ดังนี ้
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ตารางที ่3.2 (ก) วัตถุประสงคและตวับงชี้เบื้องตนในการศึกษาแผนแมบทฯ ของจังหวัด
แพร กรณีในเขตเมืองและชุมชน 

 

วัตถุประสงค ตัวชี้วัด 

ความปลอดภยัในการเดินทาง - จํานวนการเกดิอุบัติเหตุ 

- จํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวติจากการเดินทาง 

ความคลองตวัของการเดินทางและการเขาสู

พื้นที ่

- ความเร็ว ระยะเวลาในการเดินทางจากจดุเริ่มตน

ไปยังปลายทาง 

- ระบบขนสงสาธารณที่ครอบคลุมพื้นที่เขตเมือง 

การควบคุมสภาพแวดลอมและสอดคลอง

กับสภาพเมืองที่มีอยู 

- ระดับเสียงจากการจราจร 

- การสั่นสะเทือนจากการจราจร 

- ระดับความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด, 

ความหนาแนนของฝุนละอองขนาดเลก็ 

- พื้นที่จอดรถ 

 
ตารางที ่3.2 (ข) วัตถุประสงคและตวับงชี้เบื้องตนในการศึกษาแผนแมบทฯ ของจังหวัด
แพร กรณีในเขตนอกเมือง 

 

วัตถุประสงค ตัวชี้วัด 

ความปลอดภยัในการเดินทาง - จํานวนการเกดิอุบัติเหตุ 

- จํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวติจากการเดินทาง 

การพัฒนาประสิทธิภาพการขนสงเชิง

เศรษฐกิจ ที่สอดคลองกับยทุธศาสตรกลุม

ลานนา 

- ระยะเวลาที่ใชในการขนสงและการเดินทาง 

- ระบบขนสงสาธารณะที่เพิ่มข้ึนและครอบคลุมเขต

เศรษฐกิจ 

ความคลองตวัของการขนสงสินคา - ความเร็ว หรือระยะเวลาในการเดินทางจาก

จุดเริ่มตนไปยงัปลายทาง 

- การตอเชื่อมการขนสงระหวางระบบ 

การเพิม่ศักยภาพเดิมทางดานเศรษฐกิจ

และสังคมของชุมชนใหดียิ่งขึ้น 

- ระดับของการเขาถึงแหลงผลิตสินคาและการ

ขนสง 

-  เสนทางที่เพิม่ข้ึนสูพืน้ที่ตางๆ ภายในชุมชน 
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3.5 การเก็บรวบรวมขอมลูการขนสงและจราจร 
 

การศึกษางานดานการขนสงและการจราจร จะประกอบดวยงานตาง ๆ ดังนี้คือ การ

วิเคราะหคาดคะเนความตองการของการขนสงและการเดินทาง (Demand Analysis) ทั้งใน

ปจจุบันและในอนาคต การวิเคราะหผลกระทบของ Demand การนาํเสนอวิธกีารแกไข (Mitigation 

Measures) และการประเมนิความสัมฤทธิ์ของวิธกีารแกไข การดําเนนิงานตาง ๆ ดังกลาวขางตน

นั้นจาํเปนตองใชแบบจําลองพฤติกรรมของผูเดินทาง ซึ่งเปนแบบจําลองทางคณิตศาสตร 

แบบจําลองนีส้ามารถสรางจากขอมูลทางสังคมและเศรษฐกิจ ขอมูลจุดเริ่มตน - จดุปลายทางของ

การเดินทาง ขอมูลปริมาณการขนสงและจราจร และขอมูลประกอบอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ในสวนนี้

ขอมูลจุดเริ่มตน - จุดสุดทายของการเดนิทางคือ เปนขอมูลที่สําคัญมากสําหรับการ Simulate 

ปริมาณการขนสงและการเดินทางในระบบคมนาคมขนสง  ขอมูลตาง ๆ ดังกลาวสามารถรวบรวม

และสํารวจในสนามไดใน 2 ลักษณะ คือ 

 
(1) ขอมูลทุติยภมูิ (Secondary Data)  
 

เปนการเก็บรวบรวมขอมูลทีม่ีอยูแลวจากเอกสารและหนวยงานตาง ๆ ตัวอยางขอมูลและ

แหลงที่มา สําหรับงานศึกษาเมืองแพร แสดงในตารางที ่2.6 

 

ตารางที่ 3.3 ประเภทขอมูลทุติยภูมิและแหลงท่ีมา 

ลําดับ 

ที ่

ประเภทขอมูล แหลงที่มา 

1 แผนงาน/โครงการที่เกี่ยวของกับการขนสงและ

จราจร 
• เทศบาล 

• สํานักงานโยธาธิการและผังเมือง

จังหวัด 

• สํานักงานทางหลวงชนบทจงัหวัด 

• สํานักทางหลวงที่2 และแขวงการ

ทางแพร 

• กรมการบนิพาณิชย 

• สํานักงานจงัหวัด 
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2 ขอมูลแผนที ่การใชที่ดินในพืน้ที่ศึกษา 

ระบบโครงขายคมนาคมปจจุบัน และในแผน 
• สํานักงานโยธาธิการและผังเมือง

จังหวัด 

• สํานักงานจงัหวัด 

3 ขอมูลประชากร การเกิด การตาย อัตราการเพิม่ 

ความหนาแนนของประชากร การจางงานภายใน

จังหวัดแพรและภูมิภาคที่เกีย่วของ 

• เทศบาล 

• กรมการปกครอง 

• สํานักงานสถติิจังหวัด 

4 ขอมูลระบบขนสงสาธารณะ • สํานักงานขนสงจังหวัด 

5 สถิติ ประเภท ของอุบัติเหตุและสถานที่เกิด ของ

ยานพาหนะและคนเดินเทา 
• ตํารวจจราจร 

• สนง.สาธารณสุขจังหวัด 

• โรงพยาบาล 

• กรมทางหลวง 

6 สถิติจํานวนยานพาหนะ ในพืน้ทีศ่ึกษาและการ

จําแนกประเภท 
• สํานักงานขนสงจังหวัด 

7 ขอมูลทางเศรษฐกิจสังคมและสิ่งแวดลอมที่

เกี่ยวของ 
• สํานักงานจงัหวัด 

• สํานักงานสถติิจังหวัด 

 
(2) ขอมูลปฐมภมูิ (Primary Data) 
 

เปนการเก็บรวบรวมขอมูลในสนามสําหรบัการศึกษาของเมืองแพร ขอมูลสวนนี้แบงออก

ไดเปน 5 สวน คือ:  

 

(ก) ขอมูลระบบโครงขายคมนาคม ทางบก ทางน้าํ และทางอากาศ ภายในจังหวัดและที่

เชื่อมตอกับภูมิภาคอื่น ๆ 

(ข) ขอมูลทางกายภาพของถนน สภาพผิวจราจร การควบคุมจราจร และความเร็วใน

สภาพการจราจรเบาบาง (Free Flow Speed) 

(ค) ขอมูลปริมาณการจราจรบนถนนและทางแยกที่สําคัญ ครอบคลุมโครงขายคมนาคม

ที่สนใจ 

(ง) ขอมูลความเรว็การเดนิทาง ความลาชา และสาเหตคุวามลาชาและการติดขัดบน

เสนทางที่สําคญั 

(จ) ขอมูลการเดินทางและขอมูลทางสังคม-เศรษฐกิจของผูเดนิทาง (Travel Survey)  
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(ฉ) บริเวณอันตรายในโครงขายถนน (Hazardous road location) และสาเหตหุลักของ

การเกิดอันตรายในเสนทางสําคัญ 

(ช) ขอมูลอ่ืน ๆ เชน ขอมูลการจอดยานพาหนะบนทางหลวง ขอมูลการบริการรถ

โดยสารสาธารณะ และขอมูลการเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะ 

(ซ) ขอมูลระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร 

(ฌ) ขอมูลสถานทีท่องเที่ยว เสนทาง จํานวนนกัทองเทีย่ว และอัตราการเพิ่ม 

(ญ) ปริมาณการขนสงสนิคาและผูโดยสาร ระหวางจงัหวัดแพรและพื้นที่เชือ่มตอ 

 
3.5.1  การเก็บขอมูลปริมาณการจราจรบนถนน 
 

การสํารวจเกบ็ขอมูลปริมาณการจราจร ทําตามวิธีสํารวจมาตรฐาน (Manual on Traffic 

Survey, Institute of Transportation Engineering) เก็บแบบแยกประเภท โดยใชคนนับตาม

ตําแหนงตาง ๆ ดังนี ้: 

• จุดที่ทางหลวงตัดผาน เสนขอบเขตพื้นทีศ่ึกษา (เขตผังเมืองรวมจงัหวัดแพร) โดย

จัดเก็บ 12 ชั่วโมง ในชวงเวลา 06.00 น. - 18.00 น.  

• จุดหลัก (Key Station) ในพื้นที่เขตเมือง และเขตชานเมือง จัดเก็บ 12 ชั่วโมง ในชวง

เวลา 06.00 น. - 18.00 น. 

• จุดรอง ในพืน้ที่เขตเมืองและเขตชานเมือง  โดยจัดเก็บ 6 ชั่วโมง ในชวงเวลา 06.00 น. 

- 09.00 น. และ 15.00 น. - 18.00 น.  

 

รูปที่ 3.2 แสดงจุดสํารวจปรมิาณการจราจร 
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รูปที ่3.2 (ก) แสดงจุดสาํรวจปริมาณการจราจรบริเวณเสน Cordon Line, C และเสน 

               Screen Line, S 
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รูปที ่3.2 (ข) แสดงจุดสาํรวจปริมาณการจราจร Mid-Block ในพืน้ที่ศึกษา 
 

 
3.5.2 ขอมูลการเดนิทางเขา - ออกพื้นที่ศกึษา 
 

  จัดเก็บโดยวธิสัีมภาษณขางทาง (Road-side Interview) บนจุดเขา-ออกพื้นทีศ่ึกษา 

ในชวงเวลา 06.00 น. – 18.00 น. ขอมูลทีเ่ก็บรวบรวมประกอบดวย  

• จุดเริ่มตน และจุดสุดทายของการเดนิทาง  

• เสนทาง 

• วัตถุประสงคการเดินทาง  

• จํานวนผูโดยสาร 
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• ประเภท และชนิดยานพาหนะ 

  แบบฟอรมสัมภาษณ แสดงในภาคผนวก ก 

 
3.5.3  ขอมูลการเดินทางของผูพักอาศยัในเขตพื้นทีศ่ึกษา 
 

  จัดเก็บโดยวธิสัีมภาษณผูเดนิทางที่บาน (Home Interview) จํานวนประมาณ 3 

เปอรเซ็นตของครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา ขอมูลสวนนี้ถือเปนขอมูลพื้นฐานที่สําคัญที่สุดในงาน

วางแผนระบบการจราจรและขนสงในเขตเมือง ขอมูลที่จดัเก็บประกอบดวย: 

• ขอมูลทางสังคมและเศรษฐกจิของครัวเรือน และของผูเดินทาง 

• วัตถุประสงคของการเดนิทาง และจํานวนครั้ง 

• จุดเริ่มตนและจุดสุดทายของการเดนิทาง 

• ขอมูลเกี่ยวกับวิธีการเดินทางและยานพาหนะ 

• เวลาที่ใชในการเดินทาง ความรวดเร็ว และคุณภาพของการเดินทาง 

 

  แบบฟอรมสัมภาษณ แสดงในภาคผนวก ก 

 

  การวิเคราะหขอมูลสวนนี้จะแสดงพฤติกรรมการเดินทาง  จุดเริ่มตน-จุดสุดทายการ

เดินทาง พื้นที่ที่มกีารเดนิทางสงู ทิศทางหลักของการเดินทาง และสามารถใชคาดคะเนหรือบงชี้

สาเหตุของปญหาการเดินทาง 

 

  ในการเก็บขอมูลการเดินทาง ไดแบงพื้นทีศ่ึกษาออกเปนพืน้ทีย่อย (Traffic Zone) โดยที่

พื้นที่ในแตละโซนมีความคลายคลึงกันดานการใชที่ดินมากที่สุด โดยในเขตผังเมืองรวมแบงพืน้ที่

ยอยจํานวน 99 โซนและนอกเขตผังเมืองจาํนวน 31 โซน แผนที่แสดงการแบงโซนพืน้ที่ศึกษาแสดง

ในรูป 3.3 ก และ 3.3 ข โดยการเก็บขอมูลการเดินทางจะเก็บเฉพาะผูพักอาศัยในเขตผังเมืองรวม

เทานั้น 
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รูปที่ 3.3 (ก)  การแบงโซนสํารวจภายในพื้นทีศ่ึกษา (เขตผังเมืองรวม) 
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3.5.4  การสาํรวจจาํนวนผูโดยสารในยานพาหนะแตละประเภท 
 ในการวิเคราะหปริมาณยานพาหนะเดินทางระหวางจุดเริ่มตนและจุดปลายทางสําหรับใช

เปนขอมูลพืน้ฐาน (ตารางการเดินทางของยานพาหนะ) ในการวิเคราะหแบบจําลองแจกแจง

ยานพาหนะ (Traffic Assignment Model) จาํเปนทีจ่ะตองทราบคาสัดสวนจํานวนผูโดยสารใน

ยานพาหนะแตละประเภท (Vehicle Occupancy Ratio)  

 ในการศึกษาครั้งนี้จะสาํรวจจํานวนผูโดยสารในยานพาหนะและจาํนวนยานพาหนะแตละ

ประเภทที่เสน Screen Line ซึ่งตัดผานพืน้ทีก่ารศึกษาเปน 2 สวน โดยพื้นที่ศึกษาเขตผังเมืองรวม

แพร เสน Screen Line เปนเสนตามแนวลําหวยแมแคม จุดสํารวจทีเ่สน Screen Line จํานวน 3 

จุด คือ จุดสํารวจ S1, S2 และ S3 ดังแสดงในรูปที่ 3.2 (ก) และ 3.4  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที ่3.4 แสดงจุดสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกในพื้นทีศ่ึกษา 
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3.6 วิเคราะหสภาพการจราจร ระบุปญหา และบงช้ีสาเหตุในปจจุบันและใน
อนาคต 

 
3.6.1 การวิเคราะหในปปจจุบนั 

 

  จากการเก็บขอมูลดานการจราจร การขนสงสินคา และขอมูลการเดินทาง รวมทั้ง

ขอมูลสภาพทางกายภาพของระบบคมนาคม และโดยอาศัยทฤษฎีทางวิศวกรรมจราจร จะ

สามารถบงระบุสภาพการจราจร ระดับขนาดปญหา และสาเหตุของปญหาได 

 

   ในสวนของปญหาอุบัติเหตุ จะใชขอมูลที่เก็บรวบรวมโดยหนวยงานทองถิน่ 

วิเคราะหพฤตกิรรม ลักษณะ และธรรมชาติของการเกดิอุบัติเหตุ ซึ่งจะสามารถระบุประเภท 

ความรุนแรง สาเหต ุ และจุดปญหา (Black Spot) ในจุดที่สําคัญ ๆ จะใชเทคนิคการสังเกต 

(Observe) ตามวิธ ีTraffic Conflict Study มาเสริมการวิเคราะห 

 
3.6.2  การวิเคราะหในปอนาคต 

 

 สําหรับกรณีอนาคต จะใหความสนใจตอการตรวจสอบความเพยีงพอหรือไม

เพียงพอของระบบคมนาคมที่มีอยูปจจุบัน และที่บรรจุไวในแผนงานของหนวยงานตาง ๆ การ

วิเคราะหจะใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรดานวิศวกรรมขนสง ซึ่งประกอบดวยแบบจําลอง

ตาง ๆ ดังนี้ 

• แบบจําลองการเกิดการเดนิทาง (Trip Generation Model)  

• แบบจําลองการเกิดการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 

• แบบจําลองการเลือกยานพาหนะในการเดินทาง (Modal Split Model) 

• แบบจําลองการเลือกเสนทางเดนิทาง (Traffic Assignment Model) 

 

3.7 เสนอแผนงาน และการวิเคราะหความเหมาะสมของแผนงาน 
 

  จากการวิเคราะห และโดยอาศัยขอมลูพฤติกรรมและลักษณะการเดินทางที่ไดมาใน

เบื้องตน จะสามารถระบุปญหาและสาเหตุได ซึ่งผูศกึษาจะนาํเสนอแผนงานเบื้องตนที่คาดวาจะ

สามารถแกไขปญหา และเมื่อประยุกตใชแลวจะสามารถบรรลุเปาหมายไดตามที่กําหนดไวใน

นโยบายและเปาหมายของแผนแมบท แผนงาน/โครงการเหลานีจ้ะผานการทดสอบวิเคราะหโดย
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อาศัยแบบจําลองทางวิศวกรรมขนสง เพื่อตรวจสอบความสัมฤทธิผ์ลตามเงื่อนไขและตัวบงชี้วดั 

กอนทีจ่ะนําไปสรุปจัดอยูในแผนแมบทใน 3 ระยะ คือ แผนระยะสัน้ (1-5 ป) แผนระยะกลาง  

(5-10 ป)  และแผนระยะยาว (10-15 ป) 

 

3.8 สรุปแผนงาน ลําดับความสําคัญ จดัทํารายละเอียด และแผนการลงทุน 
 

  แผนงาน/โครงการตาง ๆ ที่ผานการทดสอบความสัมฤทธิผ์ลแลว จะนาํมาจัดลําดับ

ความสาํคัญ เพื่อบรรจุไวในแผนระยะตาง ๆ คือ แผนระยะสั้น (1-5 ป) แผนระยะกลาง (5-10 ป)  

และแผนระยะยาว (10-15 ป) และจะประมาณงบประมาณแผนงาน/โครงการ สําหรับการนําเสนอ

ของบประมาณ โดยจัดทาํเปนแผนการลงทนุรายป 

 

  โครงการที่ไดรับการบรรจุในแผนแมบท จะนํามาจัดทํารายละเอยีดเบือ้งตน เพื่อประโยชน

ในการจัดทําเปนแผนปฏิบัตแิละในการนําเสนอของบประมาณ รายละเอียดของโครงการจะ

ประกอบดวยขอมูลสังเขป ดังนี ้: 

• วัตถุประสงคและเปาหมายของโครงการ 

• รายละเอียดในการดําเนนิการ 

• ผลที่คาดวาจะไดรับ 

• งบประมาณ 

• หนวยงานรับผิดชอบ 

 

3.9 การจัดทําขอเสนอแนะการนําแผนไปสูการปฏิบัติ 
 

  เพื่อใหแผนงาน/โครงการทีเ่สนอแนะมีความเปนไปไดในทางปฏิบัต ิ คณะผูศึกษาจะ

รวบรวมขอมูลและระดมความคิดจากหนวยงานที่เกี่ยวของทัง้ภาครัฐและเอกชน ในการทาํประชา

พิจารณ เพื่อจัดทําขอเสนอแนะในการนาํแผนไปสูการปฏิบัติ เชน ขอแนะนาํในรายละเอียดของ

แผนงาน ความรับผิดชอบของหนวยงาน และการประสานงานระหวางหนวยงานดานการจราจร 
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3.10 การวิเคราะหความคุมทุน ประโยชนในการนําแผนสูการปฏิบัติ และการ
สูญเสียกรณีไมปฏิบัติตามแผนงาน 
 

แผนงาน/โครงการในแผนแมบทวิเคราะหสําหรับรองรับปญหาดานการจราจรและขนสงที่

เกิดขึ้นเนื่องจากการขยายตวัทางเศรษฐกจิและสังคมทีม่าจากยทุธศาสตรการพัฒนาและแนวโนม 

การวิเคราะหความคุมทุน ประโยชนที่ไดรับ ในการปฏบิัติตามแผน และการสูญเสยีโอกาสในกรณี

ที่ไมปฏิบัติตามแผนงาน จะเปนขอมูลที่สําคัญสําหรับผูบริหารและผูตัดสินใจเชิงนโยบาย 

(Decision Makers) พจิารณาการลงทนุ 

ในการศึกษาครั้งนี้จะวิเคราะหประเด็นดงักลาวขางตนเชงิการเงิน (Financial) โดยจะ

เสนอขอมูลในรูปลักษณะตางๆเชน 

• คาใชจายเปรยีบเทียบกรณไีมปฏิบัติตามแผน และปฏบิัติตามแผน (รูปที่ 3.5) 

• ผลประโยชนทีไ่ดรับเปรียบเทียบกรณีปฏิบัติตามแผน ในรายระเอียดแตละ

โครงการ (รูปที่ 3.6 ) 

• ความคุมทุนของแผนงานในคาของดัชน ีB/C และ IRR รายโครงการและโดยรวม 
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รูปที่ 3.5 เปรียบเทียบ Social Cost กรณีไมทําอะไรและกรณีประยุกตตามแผน เปรียบเทียบกับ

เวลา 

 

 

Year 

Full Implementation 

All – except project A 

Do - nothing 

 

Cost 

… 

… 
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Cost 

Full Implementation 

Without Project A 

B 

Benefit 

C 

รูปที่ 3.6 Cost-Effectiveness Evaluation 
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